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DC-10 THY981 — 03.03.1974 Ermenonville k. Paryza

To co wydarzyto sie 3 marca 1974 roku 37 km od Paryza i co
pociagneto za soba zycie 346 oséb — nie bylo wynikiem btedu
zatogi samolotu, obstugi naziemnej, kontroli lotu ani zadnego
czynnika bezposrednio zwigzanego z wykonywaniem krytycznego
lotu — to co doprowadzito do katastrofy miato miejsce na diugo
wczesniej, na deskach kreslarskich podczas projektowania
samolotu. Maszyna, ktéra ulegta katastrofie byt nowy, zaledwie
dwuletni McDonnel Douglas DC-10-10 o humerach rejestracyjnych
TC-JAV nalezacy do Tureckich Linii Lotniczych Tiirk Hava Yollari
wykonujacy rejs THY981 z Istambutu do Londynu via Paryz.

Samolot z 11 osobowg zatoga i 167 pasazerami na poktadzie wylgdowat na lotnisku Orly w Paryzu

0 11:02 czasu lokalnego. Podczas blisko péttora godzinnego postoju 50 pasazeréw wysiadto, wsiadto za to
dodatkowych 216 — korzystajgcych z dostepnego w ten sposéb potaczenia z Londynem, ktére w tym dniu byto
utrudnione na skutek strajku British Airways. Samolot dotankowano nieco ponad 10 tysigcami litrow paliwa.

O 12:24 z pbétgodzinnym opo6znieniem w stosunku do rozktadu samolot uzyskat zgode na kotowanie do pasa 08 i
wystartowat 0 12:31. O 12:35 THY981 osiggnat nakazang wstepna wysokosé 6000 stop. Minute pozniej rozpoczat
wznoszenie do poziomu 23 000 stop (FL230) z predkoscia 300 weztow i szybkoscig wznoszenia 2200 stop na
minute.

Niecate cztery minuty p6zniej (0 12:39:56”) na wysokosci 11500 stép otworzyly sie i zostaty oderwane od samolotu
lewe tylne drzwi tadunkowe. Utrata drzwi spowodowata gwattowny spadek ci$nienia w przedziale bagazowym pod
podtoga tylnej czesci kabiny pasazerskiej. Otwory wentylacyjne awaryjnego wyréwnania ci$nienia pomiedzy
lukiem bagazowym a kabing pasazerska (vent) nie miaty wtasciwego rozmiaru aby przejaé caty gwattowny spadek
cidnienia - w rezultacie podciénienie jakie zadziato od spodu na podtoge kabiny pasazerskiej osiggneto warto$¢ ok.
3,6 tony/m2 - podtoga zatamata sie i dwa potréjne fotele pasazerskie wraz z zajmujgcymi je pasazerami zostaty
wyrwane z samolotu przez otw6r po drzwiach tadunkowych. W chwili wyrwania przelatujace kawatki podtogi oraz
fotele rozerwaty kable sterujgce serwomechanizmami steru kierunku i wysokosci umieszczone pod podtogg DC-10,
dodatkowo rozerwane zostaly przewody sterowania silnikiem nr 2 ktérego obroty spadty do 45%. Napiete zostaty
takze kable rejestratoréw parametréw lotu, co p6zniej utrudnito (lecz nie uniemozliwito) odczytanie ich zapisu
(czarne skrzynki znaleziono potem 600 m od miejsca uderzenia jeszcze w dniu katastrofy).

Umiejscowienie drzwi samolotu DC-10-10 o humerach rejestracyjnych TC-JAV (zdjecie)
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umiejscowienie feralmych
drzwi ladunkowych w DC-10
Rozmiar 44x48 cali

(tylko z lewe| strony kadiuba)

SR =

Samolot pozbawiony mozliwosci sterowania zaczat skreca¢ w lewo i coraz bardziej opuszczaé nos przechodzac w
nurkowanie. 22 sekundy po dekompresiji (12:40:18”) samolot nurkowat pod katem 20 stopni, predkosé wzrosta do
362 weztéw pomimo redukcji przez zatoge obrotéw silnikéw nr 1 i nr 3. Pie¢ sekund pdzniej (o0 12:40:23”) wtaczyt
sie w kabinie sygnat ostrzegajacy przed nadmierng predkoscia. 36 sekund p6zniej (12:40:59”) samolot osiggnat
wysoko$¢ 7200 stép i nadal pozostajgc w nurkowaniu pod katem 20 stopni rozpedzit sie do predkosci 400 weztéw.

W ciagu kolejnych 14 sekund predkosé wzrosta do 420-430 weztéw (780-800 km/h), a pod wptywem wzrostu sity
nos$nej na skutek zwigkszania predkosci kat nurkowania zmniejszyt sie do 4 stopni. W takiej konfiguracji z
przechytem 17 stopni na lewe skrzydto lecac kursem 281stopni 0 12:41:13” zahaczyt o drzewa na wysokosci 10 m
nad ziemig, na skraju lesnej drogi w matej zamknigtej dolinie poro$nietej kilkudziesiecioletnim sosnowym lasem
oraz pokrytej gtazami.

Po tym pierwszym uderzeniu przeleciat jeszcze 330 metrow Scinajac setki drzew po czym uderzyt o ziemig i
eksplodowat. Szczatki maszyny zostaty rozrzucone na przestrzeni 6,5 ha w szerokim na 100 i diugim na 700
metréw pasie naznaczonym linig ponad 23 ton ptongcego paliwa. Pomijajac silniki, szczatki skrzydet i statecznikow
maszyna ulegta catkowitej dezintegraciji.

Pomnik na miejscu katastrofy. Samolot przed uderzeniem o ziemie przez ponad 300 metréw sciat setki
drzew a nastepnie eksplodowat (zdjecie)
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Z 346 os6b na pokfadzie samolotu udato sie zidentyfikowac zaledwie 188 ciat. Nastepnego dnia 15 km przed
miejscem katastrofy w osi trasy lotu znaleziono wyrwane feralne drzwi tadunkowe oraz ciata 6 pasazeréw
wyssanych przez dekompresje.

Znalezione drzwi z lotu THY981 ktore byty przyczyna katastrofy (zdjecie)
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Sledztwo rozpoczeto sie prawie natychmiast od sekcji zwlok szczatkéw pasazeréw oraz zatogi. Badania szczatkéw
samolotu rozpoczeto 8 marca 1974. Na podstawie badan elementéw samolotu oraz ciat ustalono, ze przyczyng
katastrofy nie byta eksplozja bomby. W toku dalszego $ledztwa ktére trwato pottora roku stwierdzono, ze
bezposrednim ,sprawcg” katastrofy byt mechanizm zamykania tylnych drzwi tadunkowych.

Sposdb zaprojektowania drzwi oraz mechanizmu zatrzaskujgcego dziatat w taki sposéb, ze drzwi tadunkowe
pomimo ich zamkniecia nie byly zablokowane poniewaz bolce blokujgce nie weszly na swoje miejsca.

Start samolotu odbyt sie przy ich pozyciji zblizonej do ich wtasciwej pozycji zamkniecia. Jednak potaczenia
sterujgce zaczepami nie osiggnety odpowiedniego potozenia i w naturalnej konsekwenciji bolce blokujace nie mogty
by¢ uruchomione. W tych warunkach tancuch operacji pomiedzy popychaczem i zatrzaskiem jest odwracalny. Sity
oddziatujace na zatrzaski sg retransmitowane na popychacz zamiast zosta¢ zaabsorbowane przez 4 elementy
zatrzymujace przewidziane do tego celu. W efekcie wzrostu ci$nienia — a konkretnie réznicy cisnieh pomiedzy
wewnetrzng a zewnetrzng powierzchnig drzwi nastgpit powro6t popychacza do pozycji ,otwarte”...

Sama konstrukcja drzwi fadunkowych w DC-10 réwniez sprzyjata ich otwarciu pod wptywem wzrostu réznicy
cisnien pomiedzy wnetrzem samolotu i otoczeniem — drzwi te otwieraty sie na zewnatrz samolotu, w odréznieniu od
innych konstrukcji gdzie drzwi fadunkowe otwieraty sie do wewnatrz luku i z chwilg zmiany cignienia pomiedzy
samolotem a otoczeniem byty naturalnie dociskane do wewnetrznej strony konstrukcji samolotu. W przypadku
drzwi takich jak w THY981 naturalng tendencjg na skutek réznicy cisnien byto powstanie sit wypychajacych je na
zewngtrz — tak wigc jedyna blokadg byt ich zamek. Jezeli zamek ten nie dziatat z przyczyn konstrukcyjnych
wiasciwie bylo kwestig czasu az otworzg sie one w czasie lotu skutkujac dekompresjg maszyny.

Mechanizm drzwi - rysunek z oficjalnego raportu (zdjecie)
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Oznaczenia na drzwiach (zdjecie)
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Pomimo prawidtowego z obstugowego punktu widzenia zamkniecia drzwi na lotnisku Orly

elementy blokujace nie weszty na swoje pozycje — nie zostato to tez sprawdzone przez technika zamykajgcego te
drzwi — pomimo istnienia specjalnego wizjera do tego celu Technik zamykajacy drzwi tadunkowe— jak pozniej
zeznat nie styszat 0 zadnej procedurze zwigzanej z kontrolg tych drzwi. Ponadto konstrukcja, powyzszego wizjera
nie sprzyjata doktadnemu sprawdzeniu potozenia elementdw blokujacych, a algierski technik prawdopodobnie nie
znat angielskiego w stopniu pozwalajacym na przeczytania znajdujacych sie na drzwiach instrukcji.

W toku $ledztwa stwierdzono takze, ze zastosowano niewtasciwe limity potozenia elementéw blokujacych do
uruchomienia przetacznikow systemu ostrzegania o braku zamknigcia drzwi. Nie zastosowano tez zalecen
serwisowych kontroli tego elementu (w zakresie montazu elementéw zabezpieczajacych przed zamknigciem drzwi
pomimo niewtasciwego potozenia bolcéw blokujacych) — jeszcze na etapie odbioru fabrycznego samolotu, a w
trakcie eksploatacji przeprowadzono modernizacje systemu w spos6b niezgodny z zaleceniami producenta.

Ujawniono takze uzycie nie spetniajacych norm lotniczych klinbw wyznaczajgcych marginesy potozenia
otwarte/zamkniete w konstrukcji drzwi. Nie ustalono dlaczego drzwi te czesto (w tym takze przed feralnym lotem)
zamykano uzywajac mechanizmu recznego — szczatkédw mechanizmu elektrycznego nie znaleziono na miejscu
katastrofy ani miejscu upadku drzwi.

Zobacz symulacje katastrofy rejsu THY981 (video)
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Jako rekomendacje po katastrofie zalecono zmienié¢ system zamykania drzwi w taki spos6b aby nie mozna byto
potwierdzi¢ ich zamkniecia dopdki bolce blokujace nie znajdg sie na miejscu. Zalecono takze wzmocnienie podfogi
kabiny pasazerskiej tak aby uniemozliwic jej zatamanie sie oraz przeprojektowanie otwordéw wentylacyjnych
awaryjnego wyrdéwnania cidnienia (vent) w taki sposéb aby byty one w stanie przeja¢ na siebie cato$¢ wzrostu
ci$nienia powietrza podczas ewentualnej dekompres;ji kabiny pasazerskiej. Zwrécono takze uwage na fakt iz
elementy transmitujgce uktadu sterowania samolotu powinny by¢ ulokowane poza strefami narazonymi na
uszkodzenia struktury. Zalecono takze lepsze szkolenie personelu naziemnego przez producenta w obstudze tego
typu urzadzen na samolotach aby uniknaé niewtasciwych operaciji w przysztosci.

Najsmutniejsze jednak w catej historii katastrofy THY981 jest to iz mozna bylo jej w ogble unikngé¢ — 12 czerwca
1972 - 22 miesigce wczesniej inny DC-10 linii American Airlines zostat powaznie uszkodzony kiedy w locie na
wysokosci 11 760 stép (sic!) otworzyty i zostaty wyrwane drzwi tadunkowe, w ktérych podczas ich zamykania na
ziemi, nie weszty na swoje miejsca bolce blokujace. Tamten lot miat jednak wigcej szczg$cia — pomimo iz tam
takze zatamata sie podtoga nad lukiem bagazowym, nie ulegt zniszczeniu system sterowania i pomimo
uszkodzenia usterzenia poziomego zatoga zdotata bezpiecznie wyladowagé. Z tamtej sytuacji nie wyciggnieto
zadnych wnioskOw i nie zmieniono nic w konstrukcji i zasadach obstugi samolotéw DC-10. Przez prawie dwa lata
nie byto z tym potem zadnych probleméw.

Tragiczny rejs THY981 McDonnel Douglas DC-10-10 o numerach rejestracyjnych TC-JAV (1/5) — w tej czesci

roéwniez lot z 12 czerwca 1972 linii American Airlines (video)

Tragiczny rejs THY981 McDonnel Douglas DC-10-10 o numerach rejestracyjnych TC-JAV (2/5) - w tej czesci
rowniez lot z 12 czerwca 1972 linii American Airlines (video)

Tragiczny rejs THY981 McDonnel Douglas DC-10-10 o numerach rejestracyjnych TC-JAV (3/5) (video)

Tragiczny rejs THY981 McDonnel Douglas DC-10-10 o numerach rejestracyjnych TC-JAV (4/5) (video)

Tragiczny rejs THY981 McDonnel Douglas DC-10-10 o numerach rejestracyjnych TC-JAV (5/5) (video)

Autor: Maciej Ptaszynski

http://www.lotniska.info/publikacja,dc-10-thy981-03-03-1974-ermenonville-k-paryza,104.html

http://www.lotniska.info/publikacja,dc-10-thy981-03-03-1974-ermenonville-k-paryza,104.html strona 8/8


http://www.lotniska.info/publikacja,dc-10-thy981-03-03-1974-ermenonville-k-paryza,104.html
http://www.tcpdf.org

